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MINISTERIO PUBLICO FEDERAL
PROCURADORIA GERAL DA REPUBLICA
1* CAMARA DE COORDENACAO E REVISAO

Oficio n° 1176/2026/1*CCR/MPF
Brasilia, data da assinatura digital.

A Sua Exceléncia a Senhora

MIRIAM BELCHIOR

Ministra de Estado

Casa Civil da Presidéncia da Republica
agendacasacivil@presidencia.gov.br

Assunto: Nota Técnica. Projeto de Lei de Conversao n® 6/2026. Medida Proviséria n® 1.343, de 2026

Excelentissima Ministra,

1. Em carater de urgéncia, encaminha-se a Vossa Exceléncia a Nota Técnica n® 01/2026,
produzida pelo Comité Rodovias desta 1* CCR/MPF (PGR-00303772/2026) referente ao Projeto
de Lei de Conversdo n® 6, de 2026, oriundo da Medida Provisoria n® 1.303/2025, que propde
alteragdes no Codigo de Transito Brasileiro relacionadas a fiscalizacao de veiculos de carga e a
responsabilizacdo por infragdes por excesso de peso.

2. O Projeto de Lei foi aprovado pelo Senado Federal em 14 de julho de 2026 e esta no
decurso do prazo constitucional do Presidente da Republica para sangdo ou veto.

3. A nota retine os fundamentos técnicos e juridicos que recomendam o veto aos
dispositivos nela destacados, nos termos do Despacho Decisorio n°® 90/2026/1CCR

(PGR-00303853/2026), a fim de subsidiar tempestivamente a manifestagdo presidencial.

Respeitosamente,

(assinado eletronicamente)

FILIPE ANDRIOS BRASIL SIVIERO
Procurador da Republica
Coordenador CT Rodovias - 1* CCR/MPF

1* Camara de Coordenacao e Revisdo do Ministério Publico Federal
Procuradoria-Geral da Republica - SAF Sul Quadra 04 Conj. C, Asa Sul - Cep 70050900 -
Brasilia-DF - 1ccr@mpf.mp.br - Tel (61)3105-6045
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PGR-00303853/2026

MINISTERIO PUBLICO FEDERAL

1* Camara de Coordenagdo e Revisdo - Direitos Sociais e Atos Administrativos em geral

Analise de Procedimento Administrativo de Outras Atividades Nao Sujeitas a Inquérito
Civil
Voto n° 90/2026

Relator(a): Dr(a) MONICA NICIDA GARCIA
Numero: 1.00.000.007033/2026-72
Procurador oficiante: Dr(a) FILIPE ANDRIOS BRASIL SIVIERO

COORDENACAO. PATRIMONIO PUBLICO. SEGURANCA VIARIA.
ORDEM ECONOMICA. NOTA TECNICA DO COMITE RODOVIAS
FEDERAIS. PROJETO DE LEI DE CONVERSAO N° 6/2026, ORIUNDO DA
MEDIDA PROVISORIA N° 1.343/2026. ALTERACAO DO ART. 99 DO
CODIGO DE TRANSITO BRASILEIRO. RESTRICAO DA FISCALIZACAO
DO EXCESSO DE PESO POR EIXO EM VEICULOS DE CARGA.
CONVERSAO EM ADVERTENCIA DE INFRACOES PRETERITAS.
RISCOS A SEGURANCA VIARIA, A CONSERVACAO DA MALHA
RODOVIARIA E A LIVRE CONCORRENCIA. OFENSA AOS PRINCIPIOS
DA LEGALIDADE, DA ISONOMIA, DA PROPORCIONALIDADE E DA
RAZOABILIDADE. RECOMENDACAO DE VETO AO ART. 7°, NA PARTE
EM QUE ACRESCENTA OS §§ 6° E 7° AO ART. 99 DO CTB, E AO ART. 10
DO PROJETO DE LEI DE CONVERSAO. APROVACAO LIMINAR DA
NOTA TECNICA, AD REFERENDUM DO COLEGIADO DA 1* CCR.
ENCAMINHAMENTO IMEDIATO DOS AUTOS AO
PROCURADOR-GERAL DA REPUBLICA.
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Trata-se do Oficio n°® 1146/2026/1*CCR/MPF, subscrito pelo Procurador da
Republica Filipe Andrios Brasil Siviero, Coordenador da CT Rodovias da 1* Camara de
Coordenagdo e Revisdo, por meio do qual se submete ao Colegiado nota técnica sobre o Projeto

de Lei de Conversao n° 6, de 2026, oriundo da Medida Provisoria n° 1.343, de 2026.

A manifestacdo examina, em especial, os dispositivos que alteram a sistematica de
fiscalizacdo do excesso de peso de veiculos de carga e os que convertem em adverténcia
autuagdes e infragdes administrativas relativamente ao excesso de peso por eixo praticadas antes

da publicacdo da futura lei.

O art. 7° do texto aprovado acrescenta os §§ 6° e 7° ao art. 99 do Codigo de
Transito Brasileiro. Pela redag¢do proposta, os veiculos ou as combinacdes de veiculos com peso
bruto total regulamentar igual ou inferior a 74 toneladas seriam fiscalizados, como regra, apenas
quanto aos limites de peso bruto total ou de peso bruto total combinado, ficando a afericao por
eixo restrita as hipdteses especificas estabelecidas pelo Conselho Nacional de Transito ou aos

casos em que também se constatasse excesso do peso total.

O art. 10, por sua vez, determina a conversdao em adverténcia das autuacdes e
infracdes administrativas relativas ao descumprimento dos limites de peso bruto transmitido por
eixo, praticadas até a data de publicacdo da lei. A conversdo alcangaria processos em curso,
penalidades ainda ndo definitivamente constituidas e penalidades constituidas, mas ndo quitadas,

sem autorizar a restitui¢ao dos valores ja pagos.

A nota técnica apresentada conclui pela incompatibilidade dessas medidas com a
protecdo do patrimonio publico, a seguranga vidria e o interesse publico. Sustenta, em sintese,
que a dispensa geral da pesagem por eixo reduz a capacidade de identificacao de distribuigao
irregular da carga, favorece a degradacdo prematura dos pavimentos e compromete a

estabilidade, a frenagem e a dirigibilidade dos veiculos.

Aponta, ainda, repercussdes concorrenciais negativas, por beneficiar agentes que
descumpriram a disciplina vigente em detrimento daqueles que observaram os limites

regulamentares e suportaram os respectivos custos operacionais.

Finalizando, no plano juridico destacou a excessiva abertura da remissdo ao
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Contran, a amplitude da conversdo retroativa das penalidades, a assimetria entre multas pagas e
ndo pagas e a possivel auséncia de pertinéncia tematica entre os dispositivos questionados € o
objeto originario da medida provisoria, voltado ao cadastramento de operagdes de transporte, a
geracdo do CIOT e ao cumprimento da Politica Nacional de Pisos Minimos do Transporte

Rodoviario de Cargas.

Paralelamente, conforme a tramitagdo legislativa, o PLV n°® 6/2026 foi aprovado
pelo Senado Federal em 14/07/2026 e o respectivo autografo foi encaminhado a sangdo

presidencial, com recebimento pela Casa Civil em 17 de julho de 2026.

A CT Rodovias propde, por isso, a aprovacao da nota e a adoc¢ao de providéncias
institucionais destinadas a subsidiar o encaminhamento de recomendagdo a Presidéncia da
Republica e demais o6rgdos competentes, pela ndo aprovagdo, mediante veto ou rejeicdo no curso

do processo legislativo remanescente, das alteracdes legislativas analisadas.
E o relatorio.

A matéria insere-se no campo de atuagdo da 1* CCR, por envolver a protecao do
patrimonio publico rodovidrio, a seguranga dos usudrios das vias e a regularidade da atuacdo

administrativa de fiscalizacgao.
No mérito, a conclusao da nota técnica merece acolhimento.

A fiscalizacdo do peso bruto total ou do peso bruto total combinado ndo substitui,
sob 0 ponto de vista técnico e regulatdrio, a fiscalizagdo da carga transmitida por eixo. E possivel
que o veiculo permaneca dentro do limite global e, ainda assim, concentre carga excessiva em
um ou mais eixos. A alteragdo proposta cria, portanto, uma zona objetiva de ndo aferi¢do para
veiculos de até 74 toneladas, j& que a irregularidade por eixo podera permanecer invisivel sempre
que ndo houver excesso do peso total e ndo estiver configurada alguma das hipdteses

excepcionais a serem futuramente definidas pelo Contran.

Essa op¢do normativa repercute diretamente na conservagdo da malha viaria. O
dimensionamento e a avaliacdo estrutural de pavimentos consideram as cargas efetivamente
transmitidas pelos eixos, de modo que a concentragdo de peso pode acelerar, de forma

desproporcional, o desgaste da estrutura. Também hé reflexos plausiveis sobre a seguranca

Para verificar a autenticidade acesse

Chave 52dc92c5. a2bcOcch. 7df f 0299. d76ed2c5

em 23/ 07/ 2026 18: 31.

np. br/ val i dacaodocunent o.

Assinado com | ogin e senha por MONI CA NI Cl DA GARCI A,

http://ww.transparenci a. npf.



viaria, porque a distribui¢do inadequada da carga pode afetar a frenagem, a estabilidade e a
resposta do conjunto veicular em curvas, declives € manobras de emergéncia. A manutengao do

peso total dentro do limite regulamentar, por si s, ndo neutraliza esses riscos.

A remissdo ao Contran tampouco resolve integralmente o problema. A
regulamentagdo de aspectos técnicos por 6rgdo especializado ¢ admissivel e, em muitos casos,
necessaria. O ponto critico estd em a propria lei instituir uma dispensa ampla e deixar para ato
infralegal, sem parametros minimos, a reconstrucao das hipdteses em que a fiscalizagdo por eixo
continuara a ocorrer. A formula reduz a previsibilidade da disciplina e permite que a proteg¢do do
patrimdnio rodovidrio e da seguranca viaria varie conforme critérios ainda inexistentes, com

risco de fiscalizac¢do insuficiente ou assimétrica.

O art. 10 suscita objegdes igualmente relevantes. A conversdo automadtica em
adverténcia alcanca indistintamente infracdes de diferentes gravidades, sem considerar a
extensdo do excesso, a reincidéncia, o risco concreto produzido ou eventual comportamento
deliberado do infrator. Ao abranger penalidades definitivamente constituidas, mas ainda nado
pagas, e ao excluir qualquer restituicdo para quem ja quitou a multa, a regra produz tratamento
mais favordvel precisamente para aqueles que postergaram o cumprimento da obrigacdo ou

mantiveram a controvérsia administrativa ou judicial.

A assimetria ndo se limita a relacdo entre administrados e Poder Publico. Ela
alcanga a propria concorréncia no transporte de cargas. Empresas e transportadores que
distribuiram corretamente a carga, realizaram viagens adicionais ou suportaram outros custos
para cumprir os limites por eixo ficam em posicdo menos vantajosa do que aqueles que
internalizaram o ganho econdmico da infracdo e, posteriormente, receberdo tratamento
meramente orientativo. A medida reduz o efeito dissuasoério do sistema sancionador e sinaliza

que o inadimplemento pode ser economicamente mais vantajoso do que a observancia da norma.

Também ¢ pertinente a preocupagdo com a regularidade do processo legislativo. A
Medida Proviséria n® 1.343/2026 foi editada para disciplinar o cadastramento de operagdes de
transporte rodoviario de cargas, a geragdo do CIOT e mecanismos de cumprimento do piso

minimo de frete. A alteracdo da fiscalizagdo de peso prevista no Codigo de Transito Brasileiro e
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a conversao retroativa de infragcdes por excesso de peso constituem matérias autdbnomas, que nao

se apresentam como desdobramento necessario daquele objeto originario.

Por isso, a luz da orientacdo firmada pelo Supremo Tribunal Federal na ADI
5.127/DF, segundo a qual emendas parlamentares a medidas provisérias devem guardar
pertinéncia tematica com o texto submetido ao Congresso Nacional, ha fundada duvida de

constitucionalidade formal quanto aos dispositivos impugnados.

Os fundamentos centrais da nota técnica sdo, assim, convergentes e suficientes
para questionar a validade das altera¢des legislativas propostas: a nova sistematica reduz a
efetividade de um instrumento de fiscalizacdo relacionado a integridade das rodovias e a
seguran¢a dos usudrios; transfere ao Poder Publico, as concessiondrias e aos usuarios os custos
decorrentes do desgaste prematuro; enfraquece a resposta administrativa a infragdes ja

praticadas; e pode favorecer agentes econdmicos que descumpriram a disciplina vigente.

Tais consequéncias justificam a recomendacdo de veto por contrariedade ao
interesse publico, sem prejuizo da obje¢do de inconstitucionalidade formal decorrente da

possivel falta de pertinéncia tematica.

Diante do exposto, voto LIMINARMENTE pela aprovacdo da Nota Técnica
apresentada pelo CT Rodovias/1?CCR, ad referendum do Colegiado da 1* Camara de
Coordenacdo ¢ Revisdo, determinando seu imediato encaminhamento ao Procurador-Geral da
Republica, para conhecimento e avaliacdo das providéncias cabiveis no curso da sancdo

presidencial.

Brasilia, data da assinatura eletronica.

(assinado eletronicamente)
MONICA NICIDA GARCIA
Subprocuradora-Geral da Republica
Membro da 1* CCR
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PGR-00303772/2026

MINISTERIO PUBLICO FEDERAL
PROCURADORIA GERAL DA REPUBLICA
1* CAMARA DE COORDENACAO E REVISAO
(DIREITOS SOCIAIS E ATOS ADMINISTRATIVOS EM GERAL)

NOTA TECNICA N° 01/2026 - CT RODOVIAS FEDERAIS — 1* CCR/MPF

Projeto de Lei de Conversio n° 6, de 2026 (Medida
Provisoria n® 1.343, de 2026). Dispositivos que alteram a
sistematica de fiscalizacdo de peso de veiculos de carga
(artigo 7°, que da nova redacgdo ao artigo 99, paragrafos 6° e
7°, da Lei n°® 9.503, de 23 de setembro de 1997 — Codigo de
Transito Brasileiro) e que convertem em adverténcia as
infracdes administrativas relativas ao excesso de peso por
eixo praticadas até a publicacdo da futura lei (artigo 10 do
texto aprovado). Sugestdo de veto ou de ndo sangdo dos

dispositivos indicados.

I. DA ORIGEM E DO OBJETO

O Comité Rodovias Federais (CT Rodovias) submete ao Colegiado da 1* Camara de
Coordenagdo e Revisdo do Ministério Publico Federal a presente Nota Técnica, com o objetivo

de sugerir o encaminhamento, ao 6rgdo competente, de manifestagdo pela ndo aprovacao,
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mediante veto presidencial ou, alternativamente, pela rejeicdo no curso do processo legislativo
remanescente, dos dispositivos do Projeto de Lei de Conversao n°® 6, de 2026, oriundo da Medida
Proviséria n°® 1.343, de 19 de marco de 2026, que alteram as regras de fiscalizagdo de peso de
veiculos de carga e que convertem em mera adverténcia as infragdes por excesso de peso por

eixo praticadas até a publicagdo da lei de conversao.

O Senado Federal aprovou, em 14 de julho de 2026, o texto do Projeto de Lei de Conversao n° 6,
de 2026, remetendo-o a sancao da Presidéncia da Republica. O prazo constitucional de

deliberacao, prorrogado, encerra-se em 16 de julho de 2026.

I1. DOS DISPOSITIVOS ANALISADOS

O artigo 7° do texto aprovado altera o artigo 99 do Coddigo de Transito Brasileiro,

acrescentando-lhe os seguintes paragrafos 6° e 7°:

“Art. 99. [...] Paragrafo 6° Para fins de fiscalizagdo de excesso de peso, os veiculos ou as
combinagoes de veiculos com peso bruto total regulamentar igual ou inferior a 74 (setenta e
quatro) toneladas serdo fiscalizados apenas quanto aos limites de peso bruto total ou de peso
bruto total combinado, exceto nas hipoteses especificas estabelecidas pelo Conselho Nacional de
Transito. Pardagrafo 7° Os veiculos ou as combinagoes de veiculos de que trata o paragrafo 6°
que ultrapassarem o limite de peso bruto total ou de peso bruto total combinado também serdo
fiscalizados quanto ao excesso de peso por eixo, aplicando-se as penalidades cabiveis de forma
cumulativa, quando configuradas infra¢oes autonomas, respeitadas as tolerancias previstas no

’

paragrafo 2° deste artigo.’

O artigo 10 do texto aprovado, por sua vez, dispde:

“Art. 10. As autuagoes e infragoes administrativas relativas ao descumprimento dos limites de
peso bruto transmitido por eixo de veiculos a superficie das vias, praticadas até a data de
publicagdo desta lei, serdo convertidas em adverténcia, vedada a aplica¢do de multa pecuniaria.

Paragrafo 1° A conversdo prevista no caput deste artigo aplica-se aos processos administrativos
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em curso e as penalidades ainda ndo definitivamente constituidas, bem como aquelas
constituidas que ndo tenham sido quitadas. Paragrafo 2° O disposto neste artigo ndo autoriza

restitui¢do, compensagdo ou repeti¢dao de valores jd pagos a titulo de multa administrativa.”

Em sintese, o texto (i) passa a dispensar, como regra geral, a pesagem por eixo de veiculos com
até 74 toneladas de peso bruto total regulamentar, somente exigindo tal medicdo quando
ultrapassado o peso bruto total ou em hipdteses especificas a serem definidas pelo Conselho
Nacional de Transito; e (ii) anistia, mediante conversdo em mera adverténcia, todas as infragcdes
por excesso de peso por eixo cometidas até a publicacdo da lei, inclusive as ja constituidas e

ainda ndo quitadas, vedada apenas a devolugdo dos valores ja pagos.

IT11. DOS FUNDAMENTOS PARA A NAO APROVACAO DOS DISPOSITIVOS
II1.1. Violacio ao principio da legalidade

O paragrafo 6° do artigo 99 do Cddigo de Transito Brasileiro, na redacdo proposta, delega ao
Conselho Nacional de Transito, 6rgdo de natureza administrativa, a defini¢ao das “hipdteses
especificas” em que a fiscalizagdo por eixo continuarda ocorrendo para veiculos de até 74
toneladas. Trata-se de deslegalizagdo de matéria que, por envolver diretamente a seguranga
vidria, a incolumidade fisica dos usuarios das rodovias e a conservagdo de bem publico, deveria
permanecer sob reserva legal, com pardmetros minimos definidos em lei, e ndo ser transferida,
em branco, a ato infralegal. A auséncia de critérios objetivos na propria lei para orientar a
atuacdao do Conselho Nacional de Transito compromete a densidade normativa minima exigivel e
abre margem a fiscalizacdo seletiva ou insuficiente, em ofensa ao principio da legalidade e a
vedacao a delegacdo legislativa sem parametros (artigo 5°, inciso II, e artigo 84, inciso IV, ambos

da Constituicao Federal).

Some-se a isso que o artigo 10 do texto aprovado institui verdadeira anistia geral e automatica de
infracdes de transito por via de projeto de lei de conversdo de medida provisoria originalmente
destinada a tratar de pisos minimos de frete e cadastramento de operacdes de transporte, o que
revela nitida heterogeneidade de matérias (contrabando legislativo), incompativel com a

exigéncia constitucional de pertinéncia temdtica entre a medida proviséria e as emendas
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parlamentares a ela agregadas, tal como ja reconhecido pelo proprio Supremo Tribunal Federal

em hipoteses anélogas.

II1.2. Danos causados pelo excesso de peso

O excesso de peso por eixo ¢ reconhecidamente um dos principais fatores de risco em acidentes
rodovidrios envolvendo veiculos de carga, comprometendo a estabilidade, a frenagem e a
dirigibilidade dos veiculos. Ao restringir a fiscalizacdo por eixo, como regra, a veiculos que ja
ultrapassaram o peso bruto total de 74 toneladas, a nova sistemadtica permite que composicdes
veiculares operem com desequilibrio de carga entre eixos, sem qualquer medi¢do, desde que o
somatorio total ndo seja excedido. Essa configuracdo ¢ apta a gerar risco concreto € nao
hipotético a seguranga viaria, pois a distribui¢do inadequada da carga, e ndo apenas o peso total,
¢ fator determinante da capacidade de frenagem, de resposta a manobras evasivas e de

estabilidade em curvas e declives.

II1.3. Falta de protecio das rodovias e incentivo ao excesso de peso

O dimensionamento estrutural de pavimentos rodoviarios ¢ calculado, tecnicamente, com base na
carga transmitida por eixo, e ndo apenas no peso bruto total do veiculo. A concentragio de carga
em determinados eixos, ainda que o total esteja dentro do limite regulamentar, acelera de forma
desproporcional a degradagdo do pavimento, gerando afundamentos, trincas e reducao da vida
util das rodovias, com reflexos diretos no aumento dos custos de manutengdo, muitas vezes
suportados pelo poder publico ou repassados aos usudrios por meio de tarifas de pedagio. A
dispensa de fiscalizagdo por eixo como regra geral, portanto, retira do Estado o principal

instrumento técnico de prote¢do da malha viaria,

€ opera como incentivo econico ao excesso de peso por eixo, na medida em que o transportador
infrator, ciente da baixa probabilidade de fiscalizagdo, poderd auferir vantagem competitiva ao

transportar mais carga por viagem sem o correspondente risco de autuacao.
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1I1.4. Dano a concorréncia

A conjugacao da flexibilizacdo da fiscalizagdo por eixo com a anistia geral das infragdes
pretéritas relativas ao excesso de peso por eixo cria assimetria concorrencial grave entre
transportadores. Aqueles que cumpriram a legislacdo, arcando com os custos operacionais de
uma distribuicao de carga regular, muitas vezes utilizando frota adicional ou viagens adicionais
para respeitar os limites por eixo, sdo colocados em desvantagem competitiva frente aqueles que
descumpriram a norma e serdo beneficiados pela conversao de suas multas em mera adverténcia,
sem qualquer efeito pecuniario ou registro sancionador definitivo. Trata-se de tipica hipotese de
dano concorrencial por deseconomia regulatoria, que prejudica os agentes econdmicos
cumpridores da lei e distorce o mercado de fretes, matéria de interesse direto da tutela da ordem

econdmica exercida pelo Ministério Publico Federal.

ITL.5. Auséncia de incentivo a contrataciao de mais motoristas profissionais

A flexibilizagdao da fiscalizagdo por eixo para veiculos de até¢ 74 toneladas de peso bruto total
regulamentar tende a estimular a maximizagdo da carga transportada por viagem e por veiculo,
em vez de incentivar o aumento da frota circulante ou do nimero de viagens realizadas. Esse
efeito ¢ economicamente contrario ao objetivo de ampliagao da absor¢ao de mao de obra no setor
de transporte rodoviario de cargas, na medida em que reduz a necessidade relativa de novos
motoristas profissionais e de novos veiculos para o escoamento do mesmo volume de carga, em
contramao as politicas de fomento ao emprego no setor, inclusive as mencionadas na propria

exposi¢do de motivos da medida provisoria originaria.

I11.6. Ofensa a proporcionalidade e a razoabilidade

A anistia prevista no artigo 10 do texto aprovado € ampla, automatica e desvinculada de qualquer
andlise casuistica de gravidade, reincidéncia ou risco concreto gerado pela infracdo, atingindo
indistintamente processos em curso, penalidades ndo definitivamente constituidas e multas ja
aplicadas e ndo pagas. A auséncia de qualquer critério de gradagdo evidencia medida

desproporcional, que sacrifica de modo excessivo o interesse publico na seguranga vidria e na
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integridade das rodovias em favor de um beneficio genérico e ndo individualizado aos infratores.

II1.7. Ofensa a isonomia

A anistia gera tratamento diferenciado, sem justificativa razoavel, entre transportadores que ja
quitaram suas multas por excesso de peso por eixo, que ndo terdo direito a qualquer restituicao
ou compensagdo, ¢ aqueles que postergaram o pagamento ou impugnaram as autuagdes, que
serdo integralmente beneficiados pela conversao em adverténcia. O critério de discrimen (mera
inadimpléncia ou judicializagdo da penalidade) ndo guarda relacdo de pertinéncia logica com a

finalidade da norma, caracterizando ofensa ao principio da isonomia.

I11.8. Vedacao ao retrocesso em matéria de seguranca viaria

A protecdo da vida e da integridade fisica dos usuarios das rodovias, alcancada por meio de
décadas de aprimoramento da fiscalizagdo de peso e da Lei da Balanga, constitui patamar de
protecao ja incorporado ao ordenamento juridico. A flexibilizacdo ora proposta, ao reduzir a
intensidade e a abrangéncia da fiscalizacdo por eixo sem a demonstracdo de medida
compensatoria de eficacia equivalente, configura retrocesso incompativel com o dever estatal de
protecdo progressiva de direitos fundamentais, entre os quais se incluem a vida, a satde e a

seguranca dos usudrios das vias publicas.

I11.9. Compromissos nacionais e internacionais de seguranca viaria

O Brasil ¢ signatario dos compromissos da Década de Acdo pela Seguranca no Transito das
Nagdes Unidas e mantém o Plano Nacional de Redugdo de Mortes e Lesdes no Transito
(PNATRANS), instituido pela Lei n° 13.614, de 11 de janeiro de 2018, que estabelece metas de
redugdo de mortes no transito. A flexibilizagdo da fiscalizagdo de um fator de risco tecnicamente
reconhecido como relevante para acidentes rodoviarios ¢ incompativel com tais compromissos e

com as metas nacionais de reducao de sinistros de transito.
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II1.10. Renuncia de receita sem compensacio

A conversao em adverténcia de multas administrativas ja constituidas e ainda ndo quitadas pode
configurar renincia de receita publica, a atrair a exigéncia de estimativa de impacto
orcamentdrio-financeiro e de medidas de compensagdo, nos termos do artigo 14 da Lei
Complementar n° 101, de 4 de maio de 2000 (Lei de Responsabilidade Fiscal), cuja auséncia no

processo legislativo consubstancia vicio adicional a ser considerado.

I11.11. Inseguranca juridica e estimulo a litigincia predatéria

A perspectiva de anistias legislativas periddicas para infragcdes de transito tende a estimular o
inadimplemento deliberado e a judicializagdo de autuagdes por parte de transportadores, na
expectativa de futuras medidas de perddao, comprometendo a efetividade do sistema sancionador
administrativo como um todo e onerando desnecessariamente os 6rgaos de fiscalizacao e o Poder

Judiciario.

IV. CONCLUSAO

Diante do exposto, a Comité Rodovias Federais sugere ao Colegiado da 1* Camara de
Coordenagdo e Revisdo do Ministério Publico Federal a ado¢do das providéncias cabiveis para
que seja recomendada, perante a Presidéncia da Republica e demais 6rgdos competentes, a nao
aprovaciao, mediante veto ou rejeicio no curso do processo legislativo remanescente, dos
dispositivos do Projeto de Lei de Conversao n° 6, de 2026, que: (i) alteram o artigo 99 da
Lei n° 9.503, de 23 de setembro de 1997 (Codigo de Transito Brasileiro), para restringir a
fiscalizacdo de peso por eixo de veiculos de carga; e (ii) convertem em adverténcia, no
artigo 10 do referido projeto, as infracdes administrativas relativas ao excesso de peso por
eixo praticadas até a publicacdo da futura lei, com fundamento na violacdo ao principio da
legalidade, nos danos decorrentes do excesso de peso, na falta de protecio das rodovias e no
incentivo ao excesso de peso, no dano a concorréncia, na auséncia de incentivo a

contratacio de motoristas profissionais e, sobretudo, na contrariedade ao interesse publico,
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nos termos do artigo 66, paragrafo 1°, da Constituicio Federal.

E a nota técnica, que se submete a aprecia¢io do Colegiado

Brasilia, data da assinatura digital.

(assinado eletronicamente)
FILIPE ANDRIOS BRASIL SIVIERO
Procurador da Republica
Coordenador CT Rodovias - 1* CCR/MPF
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