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Pesquisadores do Inpa analisam EIA-RIMA da
BR-319 0s autores

Este blog & editado pelos
Sex. o5/06/00 por Globo Amazonia | categoria Uncategorized jornalistas que produzem
noticias para o Globo Ama:
e conta bastidores e
Em artigo para o Globo Amazonia, oz pesquisadores Philip Fearnside e Paulo Mauricio Lima de Alencastro curiosidades da busca por

] . X . " . i _ informacao.
Graca, ambos do Instituto Nacional de Pesquisas da Amazonia (Inpa) fazem uma analise do estudo de impacto o
ambiental feito para a obra de recuperagdo da BR-31g (Porto Velho-Manaus), prevista no PAC e alvo de grande

polemica. busca no blog

A estrada tem aproximadamente metade de seus 8oo quilometros tio deteriorados que se tornou intransitavel. Se |




O EIA-RIMA da Rodovia BR-319:
Decisao Critica sobre a Abertura do
Coracao da Amazonia ao
Desmatamento

Philip M. Fearnside

Paulo Mauricio Lima de Alencastro Graca
nstituto Nacional de Pesquisas da
Amazonia-INPA

http://www.globoamazonia.com/Amazonia/2
009/BR319.pdf
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Deforested 2,698,735 km2(16 PgC release by 2050)
Forest 3,320,409 km?
Non-forest 1,497,685 km?

av]
o =
=t
N
ep)
=
<
S
doy
O




Labrea

._:_1

hanaus

BR-174

Careiro da Varzea

Amazon River

& Careiro
& Castanho
il

Zoari

4 0 200 Kilometers
PROMO VN0 o —

i Fresidente Figueiredo

¢4 Ltazes

Map Legend

Foad

_— = =« Planned Foad
e Fiver

City




“A excecao da rodovia BR-319,
nenhuma dessas estradas esta
no planejamento do Governo
Federal”

(EIA, Vol. 1, p. 58).
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E10 | EM TEMPO - Manaus, sexta-felra, 5 de junho de 2009
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A0 total de 9.414.486 hectares.
712 W Protecdo Integral — 29%

Uso Sustentavel — 71%
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Biomassa (fonte: RADAMBRASIL)
Valores preliminares cortigidos por E. Nogeira 2007 {INPA-CPEC)




Cenarios simulados para a ALAP da

BR-319 até 2050

Desmatamento | Percentagem Emissao
até 2050 da ALAP Liquida
(10° ha) Comprometida
(Gt C-CO,)
Business as 5,1 33% 0,95
Usual
Conservacao |3,4 22% 0,64
Diferenca 1,6 16% 0,31
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Fazendas Dimona, Porto Alegre e Esteio. ocupadas por capoeira (amarela) e pastagens (magenta). Os
quadrados verde-escuros. envolvidos por faixas de cor magenta. ou por capoeira, sao as reservas do
Projeto Dinamica Biologica de Fragmentos Florestais (INPA/ Smithsonian). Imagem Landsat Thematic
Mapper. bandas 3.4, € 5 (B G,R). Data: 20/SET/95: Fonte: INPE.
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"A existéncia de uma migracao
reprimida € um fendOmeno
guestionavel, ja que, desde os
tempos da colonizacao da
Amazonia, o uso da via fluvial
tem sido intenso, sendo o
principal meio de acesso as
diversas cidades da regiao“
(EIA, Vol. 1, pag. 189).



“representantes das
iIndustrias de Manaus
tem indicado que, no
momento , a rodovia
teria baixa importancia
para o Polo Industrial

de Manaus.”
(EIA, Vol. 1, p. 216).



Nao &€ um bom modal para o
transporte de grandes
volumes de carga

Ja existe o modal hidroviario
gue € 0 mais adequado para o
transporte de grandes
volumes de carga.

EIA, Vol. 1,



Economicamente o modal
rodoviario nao € um bom modal
para o transporte de grandes
volumes de carga como a soja.
Esse fato o desclassifica para
ser uma alternativa para
escoamento do grao a partir de

Rondonia e Mato Grosso.

EIA, Vol. 1,
P.216



Tabela 83 - Potencial Maximo de captagac de cargas — Produgdc agricola da area de influéncia da rodovia BR-

31
Lavoura Temporaria Lavoura Extrativismo?
Agucar  Alcool (mil _Milho (mil _ Soja (mil Feh;’_rl"?r”*"“fﬁ Lenha _ Madeira
(ton.) litros) ton.) ton) (Mil Ton) (milm?)  (mil m?)
2000 32 53 1652 8812 £28 4.520 4052
2001 41 69 1926 9604 724 4 485 4.145
2002 47 79 2480 11772 768 4676 5902
2003 54 91 1412 13.008 717 4636 553
2004 53 a9 1674 14 686 721 4.431 4.203
2005 47 79 1763 12.985 788 4.370 3,652
2006 51 a5 4530 13.989 721 4520 4 550

Fonte: Com base dos nos dados primarios 43 Pesquisa Agricola Municipal e Produgio Extrativa Vepeta do IBGE.

(1] Rendania, Mesomegioes do Centro e Sul do AM; Mesorregioes do Norte, Sudoeste e Centro Sul do MT

(2] Inclui somente as mesomegioes do Centro & Sul do AM.

[3) Para o ano de 2006, 3 exiragao de lenha & madeiras em fora, foram estimados pela madia do periodo 2000-2005.

EIA, Vol. 1, p. 185



Tabela 87 - Projecdo do Potencial maximo de movimentacdo da BR-318.

Ano Cargas Passageiros
Prod. Agricola (mil. Ton.) Prod. Industriai {mil. Ton.) Mil Habitantes
2006 (base) 28.210 7466 8559
2007 29252 8.120 8.720
20048 30225 g.532 g.8B85
2009 31.232 060G 7.053
2010 32271 10.448 7.228
2011 33345 11.354 7.403
2012 33800 11.8G2 7404
2013 34 484 12.382 r.h8a
2014 35038 12.824 7679
2015 35821 13,421 7.773
20145 36213 14.082 7.5Ea
2017 35213 14.082 7.BEa
20148 36213 14.0582 7.5Ea
2019 35213 14.082 7.BEg
2020 35213 14.082 7.BEa
2021 36213 14.0582 7.5Ea
2022 36213 14.0382 7.BEa
2023 35213 14.082 7.BaEa
2024 36213 14.0582 7.5Ea
2025 36213 14.0382 7.BEa

EIA, Vol. 1, p. 192
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Figura 7 - Esquema Simplificado do Servico de Transporte
Rodo-Hidroviario de Carga Geral - Manaus/Resto do Brasil




v O maior impeditivo para a operacao dessa carga por cabotagem esta na ine-
ficiencia e falta de confiabilidade dos portos. Caso fossem praticadas tarifas e
qualidade dos servigos em padrdées internacionais , viabilizando a operacao
regular de cabotagem, o frete entre Manaus e a regiao Sudeste cairia para
cerca de R$ 3 mil, metade do praticado atualmente.

v Além dos custos portuarios, tem-se também os precos abusivos dos servigos

auxiliares. Apenas com praticagem no rio Amazonas, gasta-se R$ 100 por
contéiner, em media, ou seja, 3% do frete total entre Manaus e Sao Paulo.






Custo meédio de transporte Manaus-Sao Paulo em 2005

custo por container (20 t em 33 m?3)

Via cabotagem: R$3.500

Via balsa & rodovia: R$12.032

(3,4 vezes mais por rodovia)

Peixoto, T.F.A. 2006. Quadro comparativo entre as diferentes modalidades de
transporte de mercadorias. pp. 89-108 In: A. Freitas & L.S. Portugual (eds.)
Estudos de Transporte e Logistica na Amazoénia. Novo Tempo, Manaus,

Amazonas. 396 pp. (p. 104).



Teixeira, K.M. 2007 .
Investigacao de Opcoes de
Transporte de Carga Geral em
Conteineres nas Conexoes com
a Regiao Amazonica . Tese de
doutorado em Engenharia de
Transportes, Universidade de
Sao Paulo, Escola de
Engenharia de Sao Carlos, Sao
Carlos, Sao Paulo. 235 p.



A cabotagem reduz os custos do
transporte na ligacao Manaus-Sao
Paulo em 37%, quando comparado
com 0s atuails meios de

transporte.

Via a BR-319 o0s custos aumentam
em 19% em relacao a rota atual,
gue utiliza a hidrovia até Belém.

Teixeira, 2007



Modais entre
Manaus e Porto
Velho
' Aeroviario Hidrovia-Rodovia
| Hidrovia Hidrovia-Ferrovia
|

Ferrovia Ferrovia-Rodovia

Rodovia -_lf_nla'in pavimentacdo da rodovia

Figura 13 — Modais & combinagies de modais possiveis entre Manaus 2 Poro Velho

(EIA, Vol. 1, p. 126).



..quando se coteja com 0 cenario de
governanca ambiental forte, todos 0s
indicadores (Valor Presente Liguido, Taxa
Interna de Retorno e Indice Beneficio-
Custo) se mostraram altamente favoraveis
ao projeto. Nesse cenario, 0S custos
ambientais sao mitigados a um nivel
desejavel que torna o projeto socialmente
desejavel.

(EIA, Vol. 1, p. 187)



...NnA0 necessariamente o fato de ter
rodovias em areas de concentracao de
recursos naturais implica em degradacao
do patrimonio natural. Um exemplo de
turismo sustentavel é aquele realizado no
Parque Nacional de Yellowstone...

(EIA, Vol. 1, p. 184)
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Figura 23 - Area do Parque Yellowsione e suas Rodovias de Acesso

(EIA, Vol. 1, p. 185)



“Nao se pode abandonar a priori
um projeto de melhoria da infra-
estrutura, simplesmente por se
reconhecer falhas na

governanca ambiental, pois a
principio sempre existe um nivel
de governanca ambiental forte o
suficiente que possa tornar
possivel a implantacao

sustentavel da pavigentacap da
rodovia BR -319.”
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