Pavimentacao/Reconstrucao
da
Rodovia BR-319/AM-RO

Situacao do licenciamento
Ambiental

IBAMA



TERMO DE ACORDO E COMPROMISSO
ENTRE DNIT E IBAMA - 2007

Definicées do trechos da BR-319

Manutencao, Conservacao e Restauragcao KM INICIAL KM FINAL
Segmento A Manaus — Travessia do rio Tupuna ou Tupana 0,00 177,8
Segmento B Entroncamento BR-230(A) — Inicio Travessia Rio 655,7 877.,4

Madeira (Porto Velho/RO)

Ampliacao da Capacidade (Pavimentacao/Reconstrucao) KM INICIAL KM FINAL
(CONTINUIDADE DAS OBRAS VIA TAC)
Segmento C Travessia rio Tupuna (ou Tupana) — Fim das 177,8 250

Obras (totalizando 72,2 Km)

Ampliagao da Capacidade (Pavimentacao/Reconstrucao) KM INICIAL KM FINAL

Trecho com Fim das Obras no Segmento C — 250 655,7
EIA/RIMA Entroncamento BR-230(A)



Obras de
Pavimentagao
autorizadas
Km 177,8/250

Segmento
do EIA/RIMA
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SEGMENTO A - Entre Manaus / Km 0,0 — Travessia do Rio Tupana / Km 177,8)

- Trecho totalmente pavimentado.

- Rodovia encontra-se em boas condi¢oes de trafegabilidade, apesar da
existéncia de varios buracos e deformag¢dées no pavimento

- Caracterizado por haver manutencao constante desde sua pavimentacao.




SEGMENTO B (entronc. BR-230(A)/Km 655,7 - Travessia Rio Madeira (Porto Velho/RO) / Km
877,4)

- Com condicoes de trafegabilidade e alguma manutencao do pavimento
asfaltico, e com todas as pontes em meia-pista (objetos de ampliagao)

- com obras de restauragcdao em andamento no trecho Humaita — Porto Velho,
autorizadas por meio do Termo de Acordo e Compromisso




SEGMENTO C (entre Travessia rio Tupana ao km 250 / Fim das obras)

- obras de pavimentacao/reconstrucao com autorizacao da continuidade por meio
do TAC

- Obras de alargamento para construcao de acostamento e troca de bueiros

- Areas de apoio (jazidas e canteiros com licenciamento no IPAAM/AM.

pavimento implantado

ponte a substituir por bueiro



SEGMENTO DO EIA/RIMA
(entre o km 250 / entroncamento BR-230(A) / Km 655,7)

- possui 405,7 km de extensao

- as obras sao de Pavimentacao/Reconstrucao, demanda de
alargamento/reforco estrutural de toda a plataforma da rodovia e
construcao de acostamentos, demandando grande movimentagao de solo
e desmatamentos laterais.

- Atualmente: desmoronamento de pista; pavimento em péssimo estado de
conservacgao; locais com a pavimentacao totalmente removida, sem vestigios
da cobertura asfaltica original; pequenos remanescentes e até mesmo
trechos curtos de asfalto em boas condicoes.

- Situagao critica da grande maioria dos bueiros da rodovia, estes em
grande parte encontram-se entupidos, ou até mesmo totalmente
deteriorados e rompidos. A formacao de lagos e paliteiros por
entupimento e falta de manutencao de bueiros é comum (passivo
ambiental).

- Varias travessias em pontes provisérias, onde houve rompimento de
estruturas de transposicao de cursos d’agua, e pinguelas, onde houve
desmoronamento da plataforma da rodovia, sendo que 120 dessas
estruturas de madeira devem ser substituidas.
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PROCESSO NO IBAMA

LICENCIAMENTO AMBIENTAL DO SEGMENTO DO EIA/RIMA (KM 250 ao Km
655,7:

- 2005 — 2007 — Camara de Conciliagcao na AGU para dirimir conflito entre
DNIT e IBAMA sobre o licenciamento ambiental da rodovia;

- Junho de 2007 — assinatura do Termo de Acordo e Compromisso, com
realizacao de Programas Ambientais nos Segmentos A, B e C, e previsao
de EIA/RIMA para o trecho 250 a 655,7;

- Outubro de 2007 — envio de minuta de Termo de Referéncia ao DNIT;

- Julho de 2008 — apés varias debates sobre a Metodologia de Levantamento
de Fauna, ha o envio do Termo de Referéncia definitivo para o EIA/RIMA;

- Setembro de 2008 — criado Grupo de Trabalho com MMA, IBAMA, ICMBIO,
DNIT e SDS/AM etc. Objetivos: elaborar diretrizes e acompanhar o
licenciamento ambiental da rodovia BR-319, com definicao de medidas
preventivas em relacao aos impactos derivados do empreendimento

- Outubro de 2008 — primeira versao do EIA/RIMA, devolvido ao DNIT pelo nao
atendimento do Termo de Referéncia e da Metodologia de Levantamento
da Fauna;

- Novembro de 2008 - reuniao entre IBAMA, DNIT e UFAM - Universidade
Federal do Amazonas para verificacao dos procedimentos e informacoes
necessarias para as adequacoes e correcoes no EIA/RIMA;



PROCESSO NO IBAMA

- Dezembro de 2008 — segunda versao do EIA/RIMA, novamente devolvido
ao DNIT pelo nao atendimento do Termo de Referéncia e Metodologia de
Levantamento da Fauna;

- Dezembro de 2008 — Relatério Final do Grupo de Trabalho, com varias
acoes consideradas como pré-condicoes para o licenciamento ambiental
da rodovia;

- Fevereiro de 2009 — terceira versao do EIA/RIMA, com condi¢oes para
possibilitar a aceitacao por parte deste IBAMA,;

- Marco de 2009 — disponibilizacao do Estudos Ambientais nos Municipios e
Orgaos participantes do licenciamento;

- Abril de 2009 — Audiéncias Publicas:

1- Humaita/AM: no dia 22/04/2009;

2- Porto Velho/RO: no dia 23/04/2009;
3- Careiro/AM: no dia 27/04/2009;

4- Manaus/AM: no dia 28/04/2009.



PROCESSO NO IBAMA

- Maio de 2009 - realizacao de vistoria com sobrevoo de helicéptero no
trecho objeto do EIA/RIMA, com as seguintes constatacoes:

A — auséncia de indicios em campo de efetivacao das acoes propostas
no GT, principalmente da instalacao de portais de fiscalizacao,
fortalecimento das acoes de fiscalizacao, sinalizacao e demarcacao de
Unidades de Conservacao e assentamentos rurais;

B- aumento da ocupacao das margens da rodovia, como a Comunidade
de Realidade, com aumento significativo entre 2005 e 2009;



VISTORIA IBAMA 2009




VISTORIA IBAMA 2009

:‘ - - b *$ f"‘ . '
b - -
» ¥ . V _L, L~

Cdmumdade Reahdade com aumento s1gn1ﬁcat1v0




PROCESSO NO IBAMA

- Maio de 2009 - realizacao de vistoria com sobrevoo de helicéptero no
trecho objeto do EIA/RIMA, com as seguintes constatacoes:

A — auséncia de indicios em campo de efetivacao das acoes propostas
no GT, principalmente da instalacao de portais de fiscalizacao,
fortalecimento das acoes de fiscalizacao, sinalizacao e demarcacao de
Unidades de Conservacao e assentamentos rurais;

B- aumento da ocupacao das margens da rodovia, como a Comunidade
de Realidade, com aumento significativo entre 2005 e 2009;

C- aumento das acoes exploratérias na regiao, sendo constatado:
- 03 madeireiras no trecho central da rodovia;

- desmatamentos pontuais ao longo da rodovia.



VISTORIA IBAMA 2009




_VISTORIA IBAMA 2009

Desmatamento as marge ns da rodovia



RECOMENDACOES DO
GT BR-319

1 - Formacao de Comité-Gestor para planejar, acompanhar e monitorar
a implementacao dessas e outras agoes previstas para a regiao. Fase:
anterior a Licenca Prévia.

2 - Execucao imediata de recursos conforme apresentacao no “Plano de
Protecao e Implementacao das Unidades de Conservacao da BR-319”.
Fase: anterior a Licenca Prévia.

3 - Implantacao imediata das agoes interinstitucionais de protecao e
vigilancia para a area de influéncia da BR-319. Fase: anterior a
Licenca Prévia.

4 - Elaboracao (Fase: anterior a Licenca Prévia) e Execucao (Fase:
anterior a Licenca de Instalacao) de Plano de Desenvolvimento e
Regularizagao Fundiaria.

5 - Levantamento, organizagao e disponibilizagcao de informacgoes
geograficas aos 6rgaos publicos com acoes de desenvolvimento
previstas ao longo do eixo da BR-319. Fase: anterior a Licenca Prévia.




RECOMENDACOES DO
GT BR-319

6 - Garantir no processo de licenciamento ambiental da rodovia, a manutenc¢ao da
conectividade das areas naturais relevantes através do estabelecimentos de
modelos de engenharia apropriados. Fase: anterior a Licenca de Prévia e execugao
durante a Instalacao.

7 - Sinalizacao e demarcacao das Unidades de Conservacao e Projetos de
Assentamentos Rurais na Area de Influéncia da BR-319. Fase: anterior a Licenca de
Instalacao.

8 - Execucao, pelos 6rgaos ambientais estaduais, da regularizagcao ambiental das
propriedades particulares identificadas, assim como projetos de assentamentos
rurais. Fase: anterior a Licenca de Instalagao.

9 - Fortalecer as principais instituicoes responsaveis pela gestao da area de influéncia
da BR-319. Fase: anterior a Licenca de Instalacao.

10 - Implementacao de programas estratégicos com vistas ao desenvolvimento social e
econdémico, tais como ecoturismo e agroextrativismo. Fase: anterior a Licenca de
Instalacao.




PROCESSO NO IBAMA

-FASE ATUAL:

1- Analises Técnicas dos Estudos
Ambientais

2 — Avaliacao da viabilidade ambiental
do rodovia



IBAMA

Diretoria de Licenciamento Ambiental

Endereco:
SCEN - TRECHO 02 - EDIFICIO-SEDE
CEP 71818-900 BRASILIA / DF
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